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   تهران شهر دلايل تامه تصادفات موتورسيكلت در وتحليلبررسي
 *جعفر ستايش ولي پور، عضو هيئت علمي دانشگاه 
 **نادر احمدزاده بهروز، كارشناس ارشد راه و ترابري

 
 
 

 :چكيده
در شرائط آب و    هدف اين مطالعه بررسي وضعيت موجود تصادفات موتور سيكلت از نظر تعداد تصادفات خسارتي، جرحي و فوتي                  

طـي  . باشد  عوامل انساني و غير انساني موثر در بروز تصادفات در كشور مي بعدازروز  هواي مختلف و زمانهاي متفاوت طول شبانه    

 ميـزان تلفـات     1383 الـي    1378يافته بطوريكه در دوره پنج ساله        فزاينده اي    ساليان اخير تعداد تصادفات موتور سيكلت رشد        

 اين رشد حاكي از افزايش بيش       رسيده است فات ناشي از تصادفات     لكل ت % 7/23به  % 4/11 موتور سيكلت از     ناشي از تصادفات  

ميزان تلفات ناشـي از     ) 2003 الي   1998(در صورتي كه در آمريكا در دوره مورد  بحث           ]1 و   2[از صد درصدي نرخ تلفات است         

% 51كل تلفات ناشي از تصادفات افزايش يافته كه حدود      % 3/8به  كل تلفات ناشي از تصادفات      % 5/5تصادفات موتور سيكلت از     

گـردد و در   بعنوان وسيله تفريحي استفاده مي" عموماامريكا از موتور سيكلت در دهد با توجه به اين نكته كه  افزايش را نشان مي   

انجام مطالعه علمـي   ضرورت ب تند رشد،  شي اين  مشاهده ]3[گيرد  ايران بيشتر بعنوان وسيله انجام كار مورد استفاده قرار مي

 . مينمايد ايجاب را تصادفات موتور سيكلت و راههاي كاهش آن موثر در بروزرا در راستاي يافتن عوامل انساني و غير انساني
 

 ، تلفاتموتورسيكلت ، تصادفات، قوانين راهنمايي و رانندگي،ايمني :كلمات كليدي 

 

 : مقدمه -1
 اجراء فرهنگ صـحيح ترافيكـي كـه          آموزش تواند با   ميوسايل نقليه و عابران در معابر      تردد   افزايش ايمني   

اجتماعي كه در آن راننـدگان وسـائل        . يدآ  مي بدستمحسوب ميگردد   بخشي از آداب رفتاري در جامعه       
 نقليه قوانين راهنمائي و رانندگي را رعايت كرده و خود را نسبت به اجراء دقيق مقررات وضع شده مسئول              

بدانند مشكلات به مراتب كمتري در مقايـسه بـا جامعـه بـدون توجـه بـه اجـراء دقيـق و صـحيح مقـررات                           
در كشور ما نيز متأسـفانه اكثـر راننـدگان بـه ويـژه راننـدگان موتـور سـيكلت         . ]1[  خواهد داشت ترافيكي

(Motor cycle)  ا زيـر پـا   برخـوردار بـوده و قـوانين ر    نـازلي  يرفتـار   كه موضوع بحث ماسـت از فرهنـگ



 ٢

، مـشكلات چنـداني از   باشـند اين موضوع در زماني كه شهرها داراي وسعت و جمعيت كمـي           . گذارند  مي
لاكن . . باعث نمي شود   ...قبيل ايجاد و افزايش تصادفات و تلفات ناشي از آن، ايجاد ترافيك، راه بندان و                

يه دو چرخ موتـوري و احـساس        در شهرهاي بزرگ به جهت بعد مسافت و ارزاني حمل و نقل با وسيله نقل              
 استفاده از وسيله نقليه شخصي توسط راكبين و كم حجم بودن آن در مقايسه با ساير وسايل حمل و نقـل،                     

. ]6[. گيـرد   موتور سيكلت در اولويت توجه قرار مي      ) اتومبيل سواري  m10/1×m20/2)2/0با سطح اشغال    
 بـر اسـاس   1360از ابتـداي سـال   اد كـم درآمـد   به جهت نگاه ويژه دولت براي سامان بخشي بـه تـردد افـر         

هـاي سـازنده موتورسـيكلت شـامل      تصميمات مقامات وزارت صنايع سنگين وقت قراردادهاي بـا شـركت    
مونتاژ كارهاي داخلي نظير ايـران دو چـرخ و تيـزرو و بعـضي شـركتهاي خـارجي بـراي توليـد و تحويـل                          

 واگذاري به ارگانها جهت توزيع بين كاركنان         يا تعدادي قابل توجهي موتورسيكلت از طريق پيش فروش       
در اين ميان به دليل آنكه سياست دولت بر پايـه تعيـين             . شدمنعقد و واگذار    ) دلار يا ريال  (قيمت رسمي   با  

غير متناسـب بـا     (هاي دولتي استوار بوده موتور سيكلتهاي واگذاري با قيمت غير واقعي              نرخ براساس تعرفه  
اين امر باعث گرديد كه در طـي چنـد           .اعث افزايش تقاضاي كاذب در بازار شد      ب) تورم موجود در جامعه   

گيري افزايش يابد، بـدون آنكـه بـراي افـزايش بـي رويـه موتـور                   ها به نحو چشم     سال تعداد موتورسيكلت  
در ايــن ميــان موتــور . ظــامي تــدوين گــرددتناريــزي صــحيحي اعــم از آمــوزش و كنتــرل  ســيكلت برنامــه

شـنايي  آند و   شـد  مـي    از طبقه پـايين جامعـه  محـسوب           كه عمدتاً از افراد با درآمد كم و         رانان نيز     سيكلت
اي در ناوگـان حمـل و نقـل شـهري           كافي به فرهنگ حمـل و نقـل نداشـتند باعـث بـروز وضـعيت آشـفته                 

 از قـوانين راهنمـايي و راننـدگي كـه           يرارانان به طور گسترده با زير پا گذاشـتن بـسي            موتور سيكلت .شدند
اي رفاه حال شهروندان وضع گرديده در شهر حركت و نا امني فراواني را براي خود و ساير افراد جامعه                    بر

 موتور سيكلت سواران را در      اتهاي اوليه افزايش تلفات تصادف      توان يكي از ريشه     به وجود آوردند كه مي    
 .موضوع فوق جستجو نمود

 
  كليات-2

هاي اخير معـضل بزرگـي را فـراهم كـرده             يكلت سواران در سال   افزايش روز افزون تلفات انساني موتور س      
تلفـات  % 7/23 ، 1383 سـال     توسـط سـازمان پزشـكي قـانوني در            منتـشره اي كه براسـاس آمار      است بگونه 

شـش   (1383 تـا  1378دوره پـنج سـاله    بوده اسـت در  اي مربوط به موتور سيكلت سواران     تصادفات جاده 
 تـداوم ايـن رشـد در         نفر رسيده است     3440رشد به   % 208لت سواران با    نرخ تلفات موتور سيك   ) ماهه اول 

بـر اسـاس مالكيـت موتـور        .  حكايت از چهار برابري تلفات موتور سيكلت سـواران دارد            1383پايان سال   
 ايـن مقالـه سـعي دارد بـر مبنـاي اطلاعـات و آمـار                 ]4و3[. دهـد   را نـشان مـي    % 60سيكلت رشدي معـادل     
ات و تحقيقات بعمل آمده  به بررسي و تحليل آمارها و مشخصات برگرفتـه شـده                 گردآوري شده و مطالع   



 ٣

علل تامه تصادفات شامل ، عدم رعايت حق تقـدم ، عـدم توجـه بـه جلـو ،                     آمارها در زمينه     ]4 و   5 و 6[از  
  1383 تـا   1381دوره هاي مختلـف شـش ماهـه سـالهاي           در  ... عبور از محل ممنوع ، تغيير ناگهاني مسير و          

و همچنين تصادفات موتورسيكلت بوقـوع پيوسـته در فـصول            مقايسه تطبيقي بين انها بعمل آورد     دازد و   بپر
دلائل افزايش آسيبهاي انساني در تـصادفات        تهران را مد نظر قرار داده و         1383 الي   1381مختلف سالهاي   

 رانندگي و رعايـت  موتور سيكلت سواران را يافته و چگونگي تاثير آموزش مقررات اصلاحي راهنمايي و   
و استفاده از تجهيزات ايمني از جمله كلاه ايمني توسط موتور سيكلت سوار و افـزايش                 بوسيله راكب    آن  

افـزايش   همچنـين  هـا و   سرعت و كيفيت خدمات فوريتهاي پزشكي و سـطح كيفـي درمـان در بيمارسـتان         
 سـني اي نـي بـر حـسب گروه ـ   سطح استانداردهاي مربوط بـه توليـد موتورسـيكلت ـ توليـد تجهيـزات ايم      

، تصادف كننده در كاهش تلفات مـصدومين و مجـروحين تـصادفات موتـور سـيكلت را بررسـي                    مختلف
 .نمايد

  :آمار وضعيت تصادفات موتورسيكلت در ايران-2-1
 1378د در سطح كـشور در سـال         دبراساس آمارهاي موجود تعداد موتورسيكلتهاي شماره شده و نشده متر         

بوده كه از ايـن تعـداد       )  نفر 14516( برابر  و تعداد تلفات ناشي از تصادفات ترافيكي         ]7[ دوميليون دستگاه 
سـالهاي بعـد آمـار      در  ]3[ شـده اسـت    نفر تلفات ناشي از تصادفات موتورسيكلت سـواران تـشكيل            1721

 بـه    افـزايش   نـرخ تلفـات بـا بـيش از صددرصـد           1383شخصي وجود ندارد لاكن در شش ماهه اول سال          م
د در سـطح    د در اين فاصـله زمـاني تعـداد موتورسـيكلتهاي متـر            ]2[رسد     نفر مي  3440 برابر با     يا  و 7/23/0

د در  د با لحاظ ميزان رشد موتورسيكلتهاي متر      ]7[  مي رسد   دستگاه 000/000/5افزايش به   % 150كشور با   
 ميزان تلفـات     اگر در صورتيكه . شودمشاهده مي  تلفات   در نرخ رشد   افزايش   % 60سطح معابر كشور حدود     

نتهـي  م% 399 رشـد بـسيار وحـشتناك         مقايسه گردد بـه     جمعيت ساكن در كشور      اموتورسيكلت سواران ب  
 ، كيلـومتر  -وسـيله نقليـه   پـارامتر   تواند قابل توجه باشد، با توجه به عدم وجود            كه به همين جهت مي    ميشود  

لاكن با كمـي اغمـاض و صـفر    نجيدس نرخ رشد تلفات را با اين شاخص   توان  نمي سفر انجام شده در ايران    
تـوان بـا       مـي  1383سال   دوم   فرض نمودن نرخ رشد تلفات ناشي از تصادفات موتورسيكلت در شش ماهه             

 را جهت تلفـات موتورسـيكلت       )1(جدول  % 60و در دوره پنج ساله      % 7/9لحاظ ميانگين نرخ رشد ساليانه      
تلفات موتورسيكلت سـواران  ) 1(جدول  .ئه نمود آن براساس وسيله نقليه ثبت شده  ارا       رشد سواران و نرخ  
جمعيـت ايـران در سـال         با توجـه اينكـه     .دهد   براساس وسيله نقليه ثبت شده را نشان مي         آنان   و نرخ تلفات  

ــر 000/500/64 1376 ــوده  نف ــال  ب ــه  1383و در س ــر 000/700/67 ب ــيده اســت   نف ــاي .]8[ رس نموداره
جمعيـت سـاكن    نفروسيله و يكصد هـزار   ر اساس يكصد هزار   ميزان رشد موتورسيكلت و تلفات آن ب      2و1

 . را نشان مي دهد
 



 ٤

 ]8و2و1[تلفات موتورسيكلت سواران و نرخ تلفات براساس وسيله نقليه ثبت شده وجمعيت ساكن در كشور :)1(جدول 

 سال
تعداد موتورسيكلت متردد در 

 سطح معابر
نرخ تلفات بر اساس يكصد هزار 

 موتورسيكلت
 بر اساس يكصد هزار نرخ تلفات

 جمعيت ساكن
تعداد تلفات موتورسيكلت 

 سواران
1378 000 2000 05/86 67/2 1721 
1379 2402000 38/94 49/3 2267 
1380 288400 54/103 55/4 2986 
1381 3464000 45/113 93/5 3930 
1382 4160000 4/124 73/7 5175 
1383 5000000 6/137 16/10 6880 
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نѧرخ تلفѧات   

 
 نرخ تلفات بر اساس يكصد هزار جمعيت ساكن در كشور :)2(نمودار

 : مطالعه و بررسي بر روي علت تامه تصادف در معابر و بزرگراههاي تهران بزرگ-2-2
 در معـابر  83 و شـش ماهـه اول   82 و 81با مطالعه و بررسي بـر روي علـت تامـه تـصادف در طـي سـالهاي            

 ]4[.رسيم ران بزرگ به نتايج زير ميوبزرگراههاي ته
 

  ]4[علت تامه تصادف و درصد هر كدام از آنها :)2 (جدول

 تعداد يا فقره علت نامه تصادف شماره
مجموع تصادفات در سي 

 ماه
 درصد

 %2/30 27569 8317 عدم رعايت حق تقدم 1

 نرخ تعداد موتورسيكلتهاي متردد در سطح شهر در كشور :)1(نمودار



 ٥

 %7/15 27569 4327 عدم توجه به جلو 2
 %15/9 27569 2523 عبور از محل ممنوع 3
 %1/7 27569 1957 تغيير ناگهاني مسير 4
 %7 27569 1916 انحراف ب چپ 5
 %4/5 27569 1478 حركت در خلاف جهت 6
 %6/25 27569 7051 ساير عوامل 7

 

 بـراي كـاهش تخلفـات راننـدگي ارتقـاء كيفـي و كمـي روشـهاي اجـراء                    شـود    استنباط مي   فوق جدول از
 :اقدامات در ذيل آورده ميشودبخشي از اين . مقررات ضروري است

 . ميزان و انواع آموزشهاي راهنماي رانندگي در زمينه رانندگي موتور سيكلتافزايشالف ـ 
 .مقررات توسط مأمورين راهنمايي و رانندگيجراء  ا تاكيد بيشتر برب ـ
م متناسـب بـا   با انواع تخلفات رانندگي با موتـور سـيكلت و اعمـال جـرائ     بروز نمودن مقررات مرتبط  ج ـ  

 .تخلف
 .  و بموقعيكسان،به صورت گسترده  متناسب با نوع تخلف و عيضد ـ اعمال مقررات بدون تب

و ثبـت  توسـط راهنمـايي و راننـدگي    تخلفـات راننـدگي،   مخـصوص بـراي ثبـت    هـاي   ز كردن فايلاهـ ـ ب 
 ها  تخلفات در آن فايل

ودر  گواهينامـه راننـدگي بـصورت گـام بـه گـام       تأثير تعداد و تعدد تخلفات در كـاهش اعتبـار   اعمال و ـ  
  .ابطال آنصورت لزوم 

مهمترين عامـل در تـصادفات      % 2/30 مي گردد عدم رعايت حق تقدم با         استنباط)2(همانطوريكه از جدول    
دومـين عامـل ايجـاد      % 7/15بوده و عـدم توجـه بـه جلـو بـا             مـذكور موتورسيكلت هـا در دوره سـي ماهـه          

 . در دوره مورد بررسي بوده استتصادفات موتورسيكلت ها 
رانندگان اتومبيل تصادف كننده با موتورسيكلت عدم رويت موتورسيكلت سوار را      % 45با توجه به اين كه      

 طي دوره مـورد مطالعـه        در تصادفات موتورسيكلت در تهران   % 9/45 و   ]6[دليل تصادف عنوان نموده اند      
كب بوده لذا بـه نظـر مـي رسـد بـراي كـاهش تلفـات         عدم رعايت حق تقدم و عدم توجه به جلو توسط را          

تصادفات موتورسيكلت سواران تفكيك مسير و ايجاد خط ويژه براي موتورسيكلات سواران در اولويـت               
رابطه معناداري بين تفكيك مسير تردد موتورسيكلت سـواران و كـاهش تلفـات ناشـي از                  مي تواند  بوده و   

 1 از رديـف     2 تصادفات عنوان شده در جدول       ه علت هاي تامه     تصادف وجود داشته باشد با توجه به اينك       
 درصد يا معادل     4/74برابر با    6الي  

4
 " كـه تمامـا     عوامـل ايحـاد كننـده تـصادف موتورسـيكلت سـواران            3

 مـي تـوان بـا افـزايش آموزشـهاي تخصـصي              پس  قابل پيشگيري مي باشند     انساني هستند لذا   شاخص هاي 
احل مربوط به صدور گواهينامه و آموزش هاي عرضي بعد از صدور گواهينامه و آموزش هـاي                 مر(شامل  

شـب و   ،  عمومي مربوط به چگونگي رفتار در رانندگي موتورسـيكلت در شـرايط آب و هـوايي متفـاوت                   



 ٦

 واز طرفي  بـا      . در كاهش نرخ عوامل مذكور داشت      ي بيرون شهري نقش قابل توجه      و درون شهري ،  روز  
 مـي  يراكبان موتورسيكلت نسبت به راننـدگان اتومبيـل مرتكـب تخلفـات راننـدگي بيـشتر      ه اينكه توجه ب 

 مـورد بـر اثـر تخلفـات عمـدي           1138 از كل تصادفات به وقـوع پيوسـته          1382شوند به طوري كه در سال       
وده  مورد در اثر تصادف ناشي از تخلف عمدي موتورسيكلت سواران ب           286رانندگان بوده و از اين تعداد       

  كه  مقدار نشان مي دهد     اين ]4[است  
1135
تخلفات عمدي مثل حركـت در خـلاف جهـت ، دور            % 25 يا   286

  ]4[. مربوط به موتورسيكلت سواران مي باشد. . . زدن ممنوع ، عبور از چراغ قرمز و 
 : يل آن فوتي موتورسيكلت رانان و تحل–جرحي–مطالعه چگونگي رشدتصادفات خسارتي -2-3

 آمار تصادفات خسارتي و جرحي و فوتي در تهران 1/7/83بر اساس آمار هاي موجود سي ماهه منتهي به 
مقايسه ) 3(را مشخص نمود در جدول  آن افزايش قابل توجهي يافته كه مي توان با بررسي دلايل افزايش

 .  دوره شش ماهه انجام شده است5تطبيقي براي 
 ]4[ )تهران (31/6/83 الي 1/1/81 خسارتي از – جرحي –تعداد تصادفات فوتي : )3(جدول 

 دوره شش ماهه
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 %5 8/78 %11 78755 79419 68944 63317 54348 تصادفات خسارتي 
 %5 64/8 %5/12 8639 7692 7846 5703 5212 تصادف جرحي 
 %5 117/0 %3/1 117 140 137 111 111 تصادفات فوتي 

 %10 99/1 %25 1992 2324 2464 970 813 تصادفات خسارتي موتورسيكلت
 %10 14/5 %31 5138 4928 5244 1842 1775  جرحي موتورسيكلتتصادفات

 %10 52/0 %18 52 55 47 24 27 تصادفات فوتي  موتورسيكلت

 جمعيت تهران به طور متوسط ده ميليون نفر برآورد شده است *

  :از جدول فوق ملاحظه مي گردد

 مجمـوع وسـايل      خـسارتي     نرخ رشد تصادفات خسارتي موتورسيكلت نسبت به نرخ رشـد تـصادفات            – 1
  برابر برخوردار مي باشد 27/2رشدي معادل  از نقليه

 نرخ رشد تصادفات جرحي موتورسيكلت نسبت به نرخ رشد تصادفات جرحي كـل از رشـدي معـادل              – 2
  برابر برخوردار مي باشد 48/2

 برابـر   8/13ل   نرخ رشد تصادفات فوتي موتورسيكلت نسبت به نرخ رشد تصادفات كل از رشدي معاد              – 3
 . برخوردار مي باشد 

  برابر شده است89/2ي موتورسيكلت سواران حـ در طول سي ماه تعداد تصادفات جر4
 . برابر شده است93/1ـ در طول سي ماه تعداد تصادفات فوتي موتور سيكلت سواران 5



 ٧

 . برابر شده است4/2ـ در طول سي ماه تعداد تصادفات خسارتي موتور سيكلت سواران 6
در شـش   % 10در سال و يا     % 20 دوره مزبور ميزان رشد مالكيت موتور سيكلت برابر           در ـ با توجه به اينكه    7

   ماه بوده لذا نرخ رشد تصادفات خسارتي به جرحي و فوتي نسبت بـه نـرخ رشـد مالكيـت موتـور سـيكلت                       
 گردد   برابر مي8/1 برابر و 1/3 برابر و 5/2
 جرحـي    فـوتي ،    فوتي موتورسيكلت به تصادفات     خسارتي ، جرحي و    تـ در دوره سي ماه نسبت تصادفا      8

 .يابد افزايش مي % 5/2به % 5/1و از % 5/59به % 32افزايش و از % 5/44به % 24 از و خسارتي اتومبيل
 .تصادفات موتور سواران منجر به جرح شده است% 5/71 83ـ در دوره سي ماه اول سال 8
 حاكي ازحي،خسارتي موتورسيكلت سواران نسبت به اتومبيل رانان ـ افزايش نرخ تصادفات فوتي،جر9

 الف ـ عدم تسلط راهنمايي و رانندگي به تخلفات موتور سيكلت سواران 
 ب ـ افزايش تخلفات موتور سيكلت رانان 

 ج ـ بي توجهي موتور سيكلت رانان به اجراء مقررات راهنمايي و رانندگي 
 ي و توسعه آن در دوره مزبور دـ عدم استفاده از تجهيزات ايمن

 هاي متردد در سطح معابر  ـ فرسودگي موتور سيكلتهـ
 ها  يمني در موتور سيكلتهاي ا  ـ پايين بودن كيفيت سيستمو

 : كهرسد  بنظر مي اقدامات زير ضروريبراي جلوگيري از تداوم وضعيت موجود همچنين .است
موتورسـيكلت بـدون    از جمله راننـدگي      مبالغ آن    فزايش وا جرائم رانندگي با موتورسيكلت    مبالغ   توسعه)1

 گواهينامه
   سيستم آموزشي ـ صدور گواهينامه، مدت اعتبار گواهينامه و نوع گواهينامهدربازبيني اساسي ) 2
 بيمه نمودن موتور سيكلت، راكب، سرنشين توسط كارخانه سازنده قبل از فروشبه الزام ) 3
  در توليد موتور سيكلت توسط كارخانجات توليديروز دنياردهاي الزامي نمودن رعايت استاندا) 4
ــا   ) 5 افــزايش فرهنــگ موتــور ســواري و آگــاه نمــودن آنهــا از عواقــب عــدم رعايــت اصــول راننــدگي ب

 موتورسيكلت
تهيه و تحويل دو عدد كلاه ايمني استاندارد به همراه نيم تنه فلورسنتي توسـط راهنمـايي و راننـدگي يـا         ) 6

 اشت به موتور سيكلت سواران و الزام موتور سيكلت سواران براي استفاده از آنهاوزارت بهد
 : بررسي تصادفات در فصول مختلف سال-2-4

دهـد     منجر به فوت و جرح موتور سيكلت سواران در تهران در طول فصول سـال نـشان مـي                   تآمار تصادفا 
 تابـستان بيـشترين و در فـصل پـاييز     در فصل) شش ماه(دوره كه مجموع تصادفهاي منجر به فوت طي پنج        

تصادفات منجر به جرح نيز از همـين منحنـي تبعيـت كـرده و در فـصل زمـستان                   . كمترين مقدار بوده است   
تصادفات  آمار   1382شود در سال      مي استنباط   )4(از جدول   .  يافته است  افزايشو در فصل تابستان     كاهش  



 ٨

 3حدود  تصادفات منجر به جرح نيز      ر همين دوره آمار      شده و د   1381 برابر سال    2در حدود   منجر به فوت    
  به جهت تشديد برخورد بـا موتـور سـواران متخلـف    1383لاكن در شش ماهه اول سال  افزايش يافته   برابر  
 . منحني تصادفات با شيب كندتري ادامه بافته است رشد شروع شده1/3/83از تاريخ  كه

  ]4[  موتور سيكلت در تهران بزرگفوت و جرحتصادفات منجر به تعداد  :)4(جدول 
شش ماهه  1383اول  1382دوم  1382اول  1381دوم  1381اول 

 جرح فوت جرح فوت جرح فوت جرح فوت جرح فوت فصل

 2340 29 - - 2214 19 - - 678 10 بهار

 2798 23 - - 3030 28 - - 1097 17 تابستان

 - - 2769 32 - - 963 11 - - پائيز

 - - 2159 23 - - 879 13 - - زمستان

 5138 52 4928 55 5244 47 1842 24 1775 27 جمع

دهد كه تعـداد تـصادفهاي منجـر بـه             نشان مي  82آمار تصادفات منجر به فوت و جرح در دوازده ماهه سال            
مـاه  (انـد      فقـره كمتـرين تعـداد را داشـته         1031 فقره بيشترين و در ديماه با        1604فوت و جرح در مهرماه با       

علت كم شدن تعـداد تـصادفها       ) روردين بدليل همراه داشتن تعطيلات نوروزي در نظر گرفته نشده  است           ف
 ]4[. ستدان  به علل زير مي را ميتواناهمدر ديماه و ازدياد آن در مهر

 ـ استفاده كمتر از موتور سيكلت در فصول سرد و ماههاي سردتر سال و استفاده بيشتر در ماههاي گـرم و                     1
 . كشورسيريمناطق گرمبويژه 

 در  ـ سرعت كمتر موتور سيكلت در هواي سرد به دليل اينكـه راننـدگان فاقـد تجهيـزات موتـور سـواري                     2
 .بينند  در هواي سرد خود نيز آسيب ميرانندگي

هم به عنوان محافظ سر در مقابل ضربه و هم محافظ سر و (ـ استفاده بيشتر از كلاه ايمني در فصول سرد 3
البته در .شود باعث افزايش توان رانندگي و تسلط راننده بر موتور سيكلت مي ابل سرما كهصورت در مق

 را به همراه خواهد داشت  مسافت هاي طولاني باعث يخ زدگي طلق شده و كاهش ديد
ـ كاهش تسلط موتورسوار بر وسيله نقليه به جهت فقدان تجهيزات ايمني موتور سيكلت نسبت به خودرو                  4

 بيشتر موتور سيكلت نسبت به خودرو لغزش چرخ و احتمال افزايش مثل زنجير 
ـ كاهش ساعات روشن روز و افزايش خطرات راننـدگي موتـور سـيكلت در سـاعات تاريـك نـسبت بـه                  5

 .ساعات روشن روز
 بعنـوان   موتورسيكلتاستفاده كمتر از( در فصل سرما نسبت به فصل گرما يـ كاهش سفرهاي غير ضرور    6

 ) توسط جوانانوسيله تفريحي
 

 :نتيجه گيري-3-1



 ٩

 از تصادفات ناشي از موتور سيكلت ها را        % 75با توجه به بررسي هاي انجام شده مشاهده گرديد كه حدود            
عوامل انساني نظير عدم رعايت حق تقدم ، عدم توجه به جلو ، عبور از محل ممنوع ،                  فاكتورهاي مرتبط با    

حركت در جهت خلاف  تشكيل ميدهد و همچنين نظـر بـه اينكـه               تغيير مسير ناگهاني ، انحراف به چپ و         
رابطه معني داري بين افزايش تلفات موتورسيكلت سواران و عدم اسـتفاده از كـلاه ايمنـي ، عـدم حـضور                      

دلائـل افـزايش تلفـات موتورسـيكلت      جملـه   از  مي تـوان پليس و عدم رعايت سرعت مطمئنه وجود دارد       
 شايـسته اسـت جهـت كـاهش          دانـست  يزات حفاظتي از جملـه كـلاه ايمنـي         عدم استفاده از تجه     را سواران

تلفات اقدامات پيشگيرانه صورت بگيرد لذا ضروري است همانند كشورهاي توسـعه يافتـه موتورسـيكلت                
و سـرمايه گـذاري      توليـد نمـوده       سال   20 كوچكتر براي موتورسيكلت رانان زير       هايموتورهاي باقدرت   

دبيرسـتان هـاي    و  تاسـيس مـدارس     روي توسـعه آمـوزش هـاي عمـومي بـويژه            ي بر   ا معنوي و مادي ويژه   
آموزش رانندگي موتورسيكلت بـراي توسـعه و پيوسـتگي آموزشـيهاي عمـومي در سـطوح مختلـف ودر                    

هوشــمند كنتــرل اعمــال راننــدگان در حــين راننــدگي در مواقــع متفــاوت و همچنــين توســعه شــبكه هــاي 
مراحـل  (آموزشـهاي تخصـصي شـامل         همچنـين  ،يـرد   رت گ محسوس راننـدگان صـو    ناجهت كنترل   معابر

و آمـوزش هـاي عمـومي       ) مربوط به صدور گواهينامه و آموزش هـاي عرضـي بعـد از صـدور گواهينامـه                
مربوط به چگونگي رفتار در راننـدگي موتورسـيكلت در شـرايط آب و هـوايي متفـاوت و شـب و روز و                        

 اجراء صحيح ، بموقع و به مقـدار مقـررات           "ضمنا . پذيرد  انجام   در كشورمان   ون شهري ردرون شهري و ب   
 تفكيك مـسير     باشد بدين جهت مي بايست      موتور سيكلت سواران   ناز جمله عوامل كاهش تخلفات در بي      

و ايجاد خط ويژه براي موتورسيكلت سواران در اولويت بوده ورابطه معني داري بين تفكيك مـسير تـردد      
 همانطوريكه ملاحظه شـد در      .شته است  از تصادفات وجود دا    موتورسيكلت سواران و كاهش تلفات ناشي     

 برابر، و تـصادفات     27/2بيش از   جرحي  ، تصادفات موتورسيكلت سواران اعم از خسارتي      دوره زماني فوق  
 .بوده است) اتومبيل ها( برابر نسبت به وسايل نقليه ديگر8/13فوتي بيش از 

 :پيشنهادات جهت كاهش تصادفات موتورسيكلت-3-2
توان   مي لذادر تصادفات موتور سيكلت نقش دارندمعيني  يها شاخص  توجه به اينكه مشخص گرديد با

 :نمود پيشنهاد موارد زير را بعنوان راه حل تصادفاتنرخ بمنظور كاهش 
الف ـ در زمان توليد كليه قطعات مورد مصرف و روش توليد و چگونگي مونتاژ تحت كنترل كيفـي قـرار    

 .قد كيفيت كنار گذاشته شودگرفته، قطعات فا
  ،تجهيـزات ايمنـي كـاملاً رعايـت و در پروسـه توليـد      ، ب ـ در ارائه استانداردها جهت توليد قطعات جنبي 

 .واقع شودمد نظر بطور دقيق 
 .ها علمي صورت بگيرد ج ـ در اصلاح روش آموزش ـ آزمون ـ صدور گواهينامه رعايت آخرين يافته



 ١٠

رتقاء و نرخ تلفات ناشي از تصادف وسيله مورد بحـث در زمـاني مختلـف بـا               دـ سطح عمومي فرهنگي را ا     
گيريهـاي بيـشتري توسـط عوامـل          ه سازي متفاوت به اطلاع عموم رسيده و همزمـان سـخت           گاهاي آ   برنامه

 .پليس اعمال گردد
ي موتـور  هـا  آميزي موتورسيكلتها، و لبـاس   رنگدار درهـ ـ تدوين آئين نامه استفاده از رنگهاي فلورسنت  

  لاستيكها و نصب چراغهاي ترمز عقب و جلون نوار سفيد دار نمود،سواري و كلاه ايمني
هـاي   و ـ تفكيك مسيرهاي تردد موتور سيكلت در شهرها و ايجاد گذرهاي مجزاء در نقـاط پرتـردد جـاده    

 بين شهري
ف بـراي راننـدگي بـا    هـاي مختل ـ  ز ـ انجام آموزشهاي رانندگي اجباري قبل از آزمون و صدور گواهينامـه  

موتورسيكلتهاي با حجم موتور متناوب و اعمال آثار تعـداد و تعـدد تخلفهـاي راننـدگي بـر گواهينامـه تـا                       
 مرحله ابطال آن

 .شوند ح ـ استفاده از روشهاي تشويقي براي افرادي كه در مدت مشخصي از رانندگي مرتكب تخلف نمي
هاي بين شـهري و نـرخ بـالاي تلفـات موتـور       رانندگي جادهدرصد بالاي تلفات در  وقوع  ط ـ با توجه به  

 كاهش استفاده از اين وسيلهبه  سال تشويق جوانان 20ـ30سيكلت سواران در گروه سني 
  نـرخ بـالاي تـصادفات منجـر بـه جـرح          و موتورسـيكلت سـواران       تـصادفات   با توجه بـه بيـشتر تلفـات        –ط

ه جـرح اتومبيـل هـا اجـراء روشـهاي محـدود كننـده                در مقايسه با تصادفات منجر ب ـ      موتورسيكلت سواران 
استفاده از موتورسيكلت ، اعمال محدوديت هاي سرعتي و برقراري الزام در بيمه نمـودن موتورسـيكلت و                  

 . مورد تائيد استافزايش هزينه بيمه هاي مربوط به موتورسيكلت
ضربه مغزي ميباشد الزام كارخانه      با توجه به اينكه درصد بالاي متوفيان تصادفات موتورسيكلت در اثر             -ي

 .سازنده به تحويل دو دستگاه كلاه ايمني استاندارد به خريداران در هنگام فروش
  تعـداد تلفـات تـصادفات      موتورسيكلت نسبت بـه   تلفات تصادفات    برابر بودن تعداد     8/13 با عتايت به     -ك

ــراء و   ــصويب واج ــررات متحــد ت ــل ،مق ــد  اتومبي ــررات جدي ــارآن  مق ــزدر كن ــتفاده از  ايش اف ــه اس هزين
 .. مورد تاكيد مي باشدموتورسيكلت

 
  مراجع-4
 بررسي و تحليل آمار مرگ ومير ناشي از تصادفات وسائل نقليه كشور ، مجله فصل نامه جمعيت                  1380 سعد اله مرادي     -]1[

  34-33شماره 
 ، گـروه آمـار      83 شش ماهـه اول سـال         استان كشور در   27 آمار موتور سواران متوفي در       1383 قانوني   ازمان پزشكي س -]2[

 پزشكي قانوني پزشكي قانوني ،گزارش



 ١١

[3]-Umesh shankar, 2004 motorcyclists fatalities an update . traffic records for national center for statities 

and analysis  

 31/6/83 الي   1/1/81توري در تهران بزرگ از       آمار تصادفات وسائل نقليه مو     1383 راهنمايي ورانندگي تهران بزرگ      -]4[
 ، گزارش راهنمايي  ورانندگي تهران بزرگ

 ، گـزارش  1382 آمار ثبت شده تخلفات موتورسيكلت سواران تا پايـان سـال          1383 راهنمايي ورانندگي تهران بزرگ      -]5 [
 راهنمايي ورانندگي تهران بزرگ

لفات ترافيكي موتورسيكلت سواران ، دومين كنفـرانس مـديريت ترافيـك             ، تخ  1382 مهرداد ذبيحي، بهزاد هاشملو ،       -]6 [
 راهور ناجا

 ، آمار موتورسيكلت هاي شماره گذاري شده تـا پايـان شـش ماهـه اول سـال                   1383 معاونت راهنمايي ورانندگي ناجا      -]7 [
  ، گزارش راهنمايي ورانندگي تهران بزرگ1383

 1383ان سال  آمار ارئه شده توسط مركز امار اير-]8 [
 


